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1. METRYKA PROJEKTU

1.1 Przedsiewziecie inwestycyjne

Celem opracowania jest wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu w ramach dokumentacii
projektowej: Przebudowa drogi powiatowej 2415G od DW221 w m. Bedomin do Starego Barkoczyna.

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi a wiec podniesienie jej parametrow uzytkowych bez zmiany
istniejacej granicy pasa drogowego. Zakres inwestycji obejmuje wykonanie robdt drogowych zwigzanych z
przebudowg nawierzchni, umocnieniem i profilowaniem poboczy oraz odtworzeniem rowéw przydroznych.

Planowana inwestycja obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 2415G od granicy pasa drogowego
DW221 w miejscowosci Bedomin do krawedzi wykonanego w latach poprzednich remontu drogi powiatowej w
miejscowosci Stary Barkoczyn.

1.2 Nazwa i adres inwestora
Zarzad Drdg Powiatowych w Koscierzynie, 83-400 Koscierzyna, Drogowcdw 2

1.3 Nazwa i adres jednostki projektujacej
Pracownia Projektowa DROGOM mgr inz. Piotr Nykiel
83-400 Koscierzyna ul. Moniuszki 19/38

14 Podstawy formalne projektowania

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celdw informacyjnych w skali 1: 500, uzupetniona o dodatkowy pomiar
sytuacyjno wysokosciowy w 2021 r.

Umowa zawarta pomiedzy Starostwem Powiatowym w Ko$cierzynie a Pracownig Projektowg DROGOM
Uzgodnienia, opinie

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Szczegotowe warunki techniczne dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23-12-2003 r. — tekst jednolity
Dz.U. z dnia 26-11-2019 r. poz. 2311

Ustawa z dnia 20-06-1997 r. — Prawo o ruchu drogowym — Dz. U. z 2020r. poz.110, 284, 568, 695, 1087

Ustawa z dnia 21-03-1985 r. o drogach publicznych — Dz. U. z 2020 r. poz. 470, 471, 1087

2. OPIS INWESTYCJI

2.1. Stan istniejacy

Projektowany odcinek drogi zlokalizowany jest w wojewddztwie pomorskim: w powiecie koscierskim (gmina Nowa
Karczma).

Na catej trasie objetej niniejszym opracowaniem droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 5,3
- 5,6m poza obszarem zabudowy i szerokos¢ 6,0 — 7,3m na terenie miejscowos$ci. Zmiana szerokosci jest ptynna.
Na obszarze miejscowo$ci Nowy Barkoczyn droga posiada jedno lub dwustronne chodniki czesciowo zlokalizowane
bezposrednio przy krawedzi jezdni. Nawierzchnia chodnikéw wykonana jest z brukowej kostki betonowej. Stan
nawierzchni chodnikéw jest zadawalajgcy: brak zapadnie€ i nieréwnosci.

W m. Nowy Barkoczyn zlokalizowano zatoke autobusowa,

Poza obszarami zabudowy droga powiatowa posiada obustronne pobocze gruntowe.

Na odcinku objetym przebudowa wystepujg liczne zjazdy na posesje i tereny przylegajgce do drogi.
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Na odcinkach na obszarach zabudowy brak prawidtowego systemu odprowadzenia wod deszczowych w postaci
studni Sciekowych podtaczonych do istniejacej kanalizacji deszczowej. Istniejacy system odprowadzenia wod
deszczowych z jezdni nie jest w petni wydolny i nie obejmuje catego odcinka drogi w m. Nowy Barkoczyn.

2.2 Stan projektowany

Poniewaz celem projektu jest remont drogi w granicach istniejagcego pasa drogowego to rozwigzanie geometryczne
trasy w planie jest uwarunkowane istniejgcym przebiegiem drogi.

Geometrie drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejacej geometrii w taki sposob, aby maksymalnie odtworzy¢
istniejacy uktad drogowy.

Na odcinku prostych zaprojektowano pochylenie daszkowe 2%.

Jezdnie drogi zaprojektowano o szeroko$ci — 6,0m.

Pobocza zaprojektowano o szerokosci 1,0m umocnione mieszankg kruszyw o grubosci 15¢cm.

Przewidziano réwniez wykonanie zjazdéw do zlokalizowanych wzdtuz drogi posesji lub dziatek w miejscach
istniejacych zjazdow.

Pobocza zaprojektowano o szerokosci 1,0m umocnione mieszankg kruszyw o grubo$ci 15cm.

Szerokos$¢ nawierzchni od km 0+000 do 3+010 wynosi 6,0m. Od km 3+040 do km 3+633 wynosi 5,5m.

Zmiana szeroko$ci nawierzchni nastepuje od km 3+010 do km 3+040

3. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

Zakres rzeczowy przedmiotowej inwestycji obejmuije jest wykonanie remontu drogi powiatowej 2415G od DW221 w
m. Bedomin do Starego Barkoczyna.

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi a wiec podniesienie jej parametréw uzytkowych bez zmiany istniejace;
granicy pasa drogowego. Zakres inwestycji obejmuje wykonanie robdt drogowych zwigzanych z przebudowg
nawierzchni, umocnieniem i profilowaniem poboczy oraz odtworzeniem rowdw przydroznych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje:

Demontaz wszystkich znakdw pionowych istniejacych na drodze powiatowe;.

W zakresie oznakowanie pionowego przewidziano znaki ostrzegawcze, zakazu, informacyjne, miejscowosci oraz
elementy bezpieczeristwa ruchu. Natomiast w zakresie oznakowania poziomego przewidziano znaki podiuzne i
poprzeczne.

Oznakowanie ma na celu zapewnienie maksymalnego bezpieczenstwa ruchu poprzez wcze$niejsze przekazywanie
uzytkownikowi informaciji dotyczacych usprawnienia ruchu pojazdéw i utatwienia korzystania z drogi.

Znaki drogowe pionowe nalezy ustawi¢ w odlegtosci i wysokosci okre$lonej w ,Szczegdtowych warunkach
technicznych dla znakéw drogowych pionowych i warunkach ich umieszczania na drogach”. Zgodnie z Warunkami
technicznymi dla znakdw drogowych pionowych, nalezy zastosowac znaki $rednie, odblaskowe typu 2

Znaki nalezy umocowa¢ na konstrukcjach wsporczych 1j. stupkach. Znaki pionowe nalezy umieszczaé tak, aby
odlegtos¢ od krawedzi jezdni byta nie mniejsza niz 0,5m do 2,0m.

Odlegtos¢ znakéw mierzy sie od powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym krawedzi.
Lokalizacja znakdéw pionowych zostata zaznaczona na planie sytuacyjnym symbolem znaku. W miejscach gdzie
istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednym stupku lub wysiegniku sposob
umieszczania tych znakéw zostat zaprojektowany zgodnie z ,Szczegtowymi warunkami technicznymi dla znakéw
pionowych...” rys nr 1.5.1-do 4.

Znaki drogowe poziome powinny by¢ wykonane zgodnie z ,Szczegotowymi warunkami technicznymi dla znakdw
drogowych poziomych...”

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie

- dobrg widocznoscig

- wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci

- odpowiednia szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone

- odpowiednim okresem trwato$ci

- odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane .

Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego.

- wspotczynnik luminacji 0- 0.30

- wskaznik szorstkosci [SRT] - 45

- Trwato$¢ (wg skali LC PC) - 6
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Docelowa organizacja ruchu wraz z oznakowaniem poziomym i pionowym, zostata przedstawiona na zataczonym
planie sytuacyjnym.
Na planie sytuacyjnym pokazano réwniez istniejace znaki pionowe, ktdre nalezy usunag.

Materiaty

Znaki pionowe nalezy wykonaé wg grupy wielkoéci znakéw SREDNIE.

Lica znakow wykonaé przy uzyciu folii odblaskowej typu 2.

Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane jako grubowarstwowe 0,9-3,5mm

Wszystkie materiaty przeznaczone do wykonania oznakowania poziomego muszg posiada¢ aktualne Swiadectwo
dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym lub aprobate techniczna wydang przez Instytut Badawczy
Drog i Mostéw w Warszawie.

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Statg organizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ niezwtocznie po wybudowaniu uktadu drogowego.
Szczegotowy termin okre$li Zarzadca Drogi Wojewddzkie).

opracowat

mgr inz. Piotr Nykiel
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