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0. WPROWADZENIE

0.1 Podstawa opracowania

Niniejszy projekt dokumentacja projektowa: ,Przebudowa drogi powiatowej 2415G od DW221 w m.
Bedomin do Starego Barkoczyna” zostat opracowany na podstawie zlecenia Zarzadu Drég Powiatowych w
Koscierzynie dla Pracowni Projektowej DROGOM mgr inz. Piotr Nykiel.

0.2 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi powiatowej 2415G
od DW221 w m. Bedomin do Starego Barkoczyna.

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi a wiec podniesienie jej parametrow uzytkowych bez
zmiany istniejacej granicy pasa drogowego. Zakres inwestycji obejmuje wykonanie rob6t drogowych
zwigzanych z przebudowg nawierzchni jezdni oraz chodnikéw, umocnieniem i profilowaniem poboczy, wycinkg
krzewdw i drzew kolidujacych z inwestycjg oraz oczyszczeniem istniejacych rowow przydroznych.

W ramach projektowanego zadania w granicach pasa drogowego drogi powiatowej planuje si¢ m.in.:
- przebudowe drogi powiatowej nr 2415G w zakresie objetym opracowaniem,

- wyrdwnanie i wzmocnienie istniejacej konstrukcji nawierzchni,

- poszerzenie istniejgcej konstrukcji nawierzchni do szerokosci 6,0 m do km 3+035 od km 3+035 - 5,5m,
- przebudowe chodnikdw — rozbiorka istniejgcych i wykonanie nowych,

- przebudowe nawierzchni istniejgcej nawierzchni zatoki autobusowej w m. Nowy Barkoczyn,
- przebudowe lub utwardzenie istniejacych zjazdow,

- przebudowe istniejacego odwodnienia,

- budowe nowego odwodnienia (odrebne opracowanie branzowe),

- kanat technologiczny (odrebne opracowanie branzowe),

- usuniecie krzewdw i drzew,

- wyprofilowanie i utwardzenie poboczy,

- 0czyszczenie rowdw przydroznych,

Planowana inwestycja obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 2415G od granicy pasa drogowego
DW221 w miejscowosci Bedomin do krawedzi wykonanego w latach poprzednich remontu drogi powiatowej w
miejscowosci Stary Barkoczyn.

0.3 Materiaty wyjsciowe.

Dokumentacja sporzadzona zostata na podstawie nastepujacych materiatow :

1) Umowa zawarta pomiedzy Starostwem Powiatowym w Ko$cierzynie a Pracownig Projektowg DROGOM

2) Mapa zasadnicza, sytuacyjno — wysoko$ciowa z uzbrojeniem terenu do celdw projektowych wykonana w
2021 roku

3) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 22.03.1999 — w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr43 poz.430)

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 — w sprawie znakow i sygnatow drogowych,

5) Opinia geotechniczna — Geotechnika luty 2022r.

6) Ustalenia z Zarzadem Drog Powiatowych w KoScierzynie

1. STAN ISTNIEJACY

1.1 Uktad drogowy

Projektowany odcinek drogi zlokalizowany jest w wojewddztwie pomorskim: w powiecie ko$cierskim
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(gmina Nowa Karczma).

Na cafej trasie objetej niniejszym opracowaniem droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng
0 szeroko$ci 5,3 — 5,6m poza obszarem zabudowy i szeroko$¢ 6,0 — 7,3m na terenie miejscowosci. Zmiana
szeroko$ci jest ptynna.

Na obszarze miejscowo$ci Nowy Barkoczyn droga posiada jedno lub dwustronne chodniki czesciowo
Zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni. Nawierzchnia chodnikéw wykonana jest z brukowej kostki
betonowej. Stan nawierzchni chodnikow jest zadawalajacy: brak zapadniec i nierownoSci.

W m. Nowy Barkoczyn zlokalizowano zatoke autobusowa.

Poza obszarami zabudowy droga powiatowa posiada obustronne pobocze gruntowe.

Na odcinku objetym przebudowg wystepuja liczne zjazdy na posesje i tereny przylegajace do drogi.

Na odcinkach na obszarach zabudowy brak prawidtowego systemu odprowadzenia wdéd
deszczowych w postaci studni Sciekowych podigczonych do istniejacej kanalizacji deszczowej. Istniejacy
system odprowadzenia wod deszczowych z jezdni nie jest w peti wydolny i nie obejmuje catego odcinka drogi
w m. Nowy Barkoczyn..

1.2 Istniejaca infrastruktura techniczna.

W pasie drogowym DP2415G na obszarze objetym opracowaniem zlokalizowana jest liczna sie¢ infrastruktury:
- kanalizacja sanitarna — grawitacyjna i tloczna

- sie¢ wodociggowa

- sieC teletechniczna

- sie¢ energetyczna NN.

1.3 Warunki gruntowo — wodne.
Podtoze gruntowe zaliczono do grupy no$nosci G3.
1.4 Istniejaca konstrukcja nawierzchni.

Ocene stanu istniejacego przeprowadzono w oparciu 0 wizje lokalng oraz wykonane badania
geotechniczne.

Na analizowanym odcinku bitumiczna nawierzchnia drogi jest w znacznym stopniu zniszczona.
Dominujg spekania o charakterze zmeczeniowym, obfamania krawedzi, wykruszenia warstw bitumicznych oraz
laty i wyboje. Na odcinkach na obszarach zabudowy liczne $lady wymian nawierzchni po przekopach
poprzecznych i podtuznych zwigzanych z podziemng instalacjg infrastruktury.

2. STAN PROJEKTOWANY

2.1 Parametry projektowe.

Projektowane parametry techniczne przebudowywanej drogi powiatowej nr 2415G:
— klasa - Z (zbiorcza)
- przekroj poprzeczny - 1 x 2 (jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu)
km od 0+000 do km 3+035
- szerokos¢ pasa ruchu -3 m
- szerokosS¢ jezdni—6,0 m
km od 3+035 do km 4+632,79
- szerokos¢ pasa ruchu — 2,75m
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- szerokoS¢ jezdni — 5,5m

— szerokos¢ pobocza - min. 1,0 m

- predkosc¢ projektowa Vp=50 km/h

- kategoria ruchu KR1

— dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 100kN/o$

- chodniki — szeroko$¢ 2,0m (min. 1,5m),

- nawierzchnia chodnikow — brukowa kostka betonowa,

- przy krawedzi jezdni na obszarze zabudowy kraweznik betonowy 15x30.

Projektuje sie pobocza umocnionym kruszywem o szeroko$ci 1,0m. Przewidziano réwniez
wykonanie zjazdéw do zlokalizowanych wzdtuz drogi posesji lub dziatek w miejscach istniejacych
Zjazdéw. Zjazdy indywidualne nalezy dostosowa¢ do szeroko$ci istniejacych bram przy zachowaniu
szerokosci jezdni zjazdu od 3,0 do 4,5 m.

Zjazdy indywidualne:

parametry zjazdéw indywidualnych na odcinku szlakowym:
e szeroko$¢ jezdni — min. 3,0 m,

e pobocza - 2x0,75 m,

e wyokraglenie — Rmin=3 m.

Skarpy nasypdw i wykopdow:
e pochylenie 1:1,5,

2.2 Rozwigzanie w planie.

Poniewaz celem projektu jest przebudowa drogi w granicach istniejacego pasa drogowego to
rozwigzanie geometryczne trasy w planie jest uwarunkowane istniejgcym przebiegiem drogi.

Geometrie drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejacej geometrii w taki sposob, aby
maksymalnie odtworzyc¢ istniejacy uktad drogowy.

Na odcinku prostych zaprojektowano pochylenie daszkowe 2%.

Jezdnie drogi zaprojektowano o szeroko$ci 6,0m.

Chodniki zaprojektowano w miejscach dotychczasowych.

Skorygowano parametry geometryczne skrzyzowan z drogami gminnymi w m. Nowy Barkoczyn.

Zaprojektowano zjazdy do posesji i na dziatki przylegajace o nawierzchni z brukowej kostki
betonowej(zjazdy przez chodnik) lub o nawierzchni bitumicznej (w miejscach gdzie nie projektuje sie
chodnika).
Pobocza zaprojektowano o szerokosci 1,0m umocnione mieszanka kruszyw o grubosci 15cm.
Szerokos¢ nawierzchni od km 0+000 do 3+010 wynosi 6,0m. Od km 3+040 do km 3+633 wynosi 5,5m.
Zmiana szeroko$ci nawierzchni nastepuje od km 3+010 do km 3+040.

Szczegdtowa lokalizacja poszczegdlnych elementéw uktadu drogowego zostata przedstawiona
na planie sytuacyjnym.

2.3 Rozwigzanie wysokoSciowe.

Rozwigzanie wysoko$ciowe zaprojektowano w dostosowaniu do niwelety minimalnej -
wymaganej z uwagi na wzmocnienie konstrukcji nawierzchni. Zastosowano spadki podtuzne, tuki
pionowe wkleste oraz tuki pionowe wypukte o promieniach zgodnych z Rozporzadzeniem.

Odwodnienie drogi na odcinkach o pochyleniu podtuznym mniejszym niz 0, 3% -
powierzchniowe za pomocg spadku poprzecznego.
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2.4 Projekt konstrukcji nawierzchni.
Technologia przebudowy drogi przewiduje wykonanie nastepujacych robot:

- Naprawa lokalnych uszkodzen, ktére nie zostaty usuniete w wyniku poprzednich zabiegdw,

- Frezowanie minimalne istniejacej nawierzchni na odcinkach gdzie nie ma mozliwosci utozenia
warstwy nawierzchni asfaltowej o grubo$ci min. 4cm,

- Utozenie warstwy wyrdwnawcze;j,

- UtozZenie siatki przeciwspekaniowe;

- UtoZenie jednowarstwowej nawierzchni asfaltowej SMA 16 Jena

Projektowane konstrukcje nawierzchni przyjeto dla najbardziej niekorzystnych warunkow gruntowo-
wodnych, wystepujacych w podtozu:

- gteboko$¢ przemarzania gruntu h=1,0m,

- grunty matowysadzinowe,

- warunki wodne — dobre,

- grupa no$nosci podtoza — G3.

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni drogi powiatowe;j:

km 0+000 - 3+035

- jednowarstwowa nawierzchnia asfaltowa z mieszanki SMA 16 Jena - gr.8 cm,
- warstwa wyréwnawcza z BA AC11W - min. 3cm,

km 3+035 - 4+633

- jednowarstwowa nawierzchnia asfaltowa z mieszanki SMA 16 Jena - gr.4 cm,
- warstwa wyrownawcza z BA AC11W — min. 3cm

Konstrukcja poszerzenia nawierzchni drogi powiatowe;j:

km 0+000 - 3+035

- jednowarstwowa nawierzchnia asfaltowa z mieszanki SMA 16 Jena - gr.8 cm,

- siatka przeciwspekaniowa

- warstwa wigzgca z BA AC11W - 8 cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 22cm

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego zwigzanego cementem C1,5/2 — 22cm
km 3+035 - 4+633

- jednowarstwowa nawierzchnia asfaltowa z mieszanki SMA 16 Jena — gr.4 cm,

- siatka przeciwspekaniowa

- warstwa wigzaca z BA AC11W -8 cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 22cm

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego zwigzanego cementem C1,5/2 — 22cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach bitumicznych:
- jednowarstwowa nawierzchnia asfaltowa z mieszanki SMA 16 Jena - gr.8 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 22cm,

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach przez chodnik:

- warstwa $cieralna brukowej kostki betonowej — 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 25¢m,
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Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

- kostka betonowa wibroprasowana (kolor szary) — gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 15¢cm,

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowe;j:

- warstwa $cieralna brukowej kostki betonowej — 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 30cm,

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego zwigzanego cementem C1,5/2 — 25¢cm

Zaktada sie obustronne wzmocnienie krawedzi jezdni na odcinkach bez kraweznika.

2.5 Przekroje normalne.

Przekroje normalne wykonano w skali 1:50, przedstawiajac wzajemne usytuowanie poszczegéinych
elementow przekroju i podajac podstawowe wymiary.
Chodniki zaprojektowano obramowane obrzezem betonowym 8x30x100, posadowionym podsypce cementowo
piaskowe.

Pobocza drogi powiatowej o szerokosci 1,0m i pochyleniu 6% nalezy umocni¢ w-wg kruszywa
naturalnego grubo$ci 15cm. Pobocza po zewnetrznej stronie tuku ksztattowac nalezy o pochyleniu zgodnym z
pochyleniem poprzecznym nawierzchni drogi.

Pobocza gruntowe za chodnikiem nalezy wykona¢ o szerokosci 0,5m i pochyleniu 8%.

2.6 Chodniki.

Chodnik zaprojektowano w m. Nowy Barkoczyn jako odtworzenie chodnika istniejacego. Szeroko$¢
chodnika 1,5 -2,0 m.

2.7 Roboty ziemne i rozbiérkowe.

Roboty ziemne obejmujg roboty wykopowe, polegajace na usunieciu warstwy humusu gr. 0,1m, na wykonaniu
koryta pod nawierzchnie zjazdéw, na oczyszczeniu rowow przydroznych w miejscach gdzie wystepuja.
Szeroko$ci dna rowu oraz rzedne pokazano na rysunku Przekroje normalne. Projekt kanalizacji deszczowe;j,
do ktorej dostosowano w/w réw drogowy stanowi odrebne opracowanie projektowe.

Rozbidrce ulegng istniejace krawezniki , obrzeza i nawierzchnia chodnikdw.

2.8 Odwodnienie.

W celu odwodnienia drogi na terenach zabudowanych miejscowos$ci Nowy Barkoczyn zaklada si¢
wybudowanie odcinka kanalizacji deszczowej oraz przebudowe juz istniejacej. W celu usprawnienia
odprowadzenie wody deszczowej z pasa drogowego zaprojektowano studnie Sciekowe dn500 z Zeliwnymi
kratami i osadnikami.

Projekt odwodnienia stanowi odrebne opracowanie.

Odwodnienie drogi poza obszarem zabudowy - powierzchniowe do istniejacych oczyszczonych rowow
drogowych oraz na teren pasa drogowego drogi powiatowe;.

2.9 Organizacja ruchu i elementy bezpieczenstwa

Po wykonaniu inwestycji nalezy dokona¢ odtworzenia istniejgcego oznakowania drogi. Nalezy stosowac
znaki drogowe z grupy wielkoSci $rednie.
Oznakowanie poziome stosowac jako grubowarstwowe.
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Projektuje sie wymiang istniejacych barier betonowych na bariery stalowe.

2.10 Gospodarka drzewostanem i zielen.
Przewiduje sie wycinke drzew kolidujacych z krawedziami jezdni, znajdujacymi sie w skrajni drogi. Na
czas robot nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie pozostatych istniejacych drzew przed uszkodzeniem.
Zakfada sie karczowanie krzewdw na catej szerokosci pasa drogowego drogi powiatowe;.

2.11 Sie¢ teletechniczna
Wszystkie odkryte w wyniku robét drogowych (koryto ziemne, rozbidrka chodnika) odcinki kabli

teletechnicznych nalezy zabezpieczy¢ dwudzielng rurg ostonowa.
Projekt kanatu technologicznego stanowi odrebne opracowanie.

Opracowat:

Piotr Nykiel
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